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En haut :
la gare de

Jambes-Nord

en 1977. Une

rame 2 destina-

| tion de Namur

- | conduite par la
6088.

| Trois voitures
K avec, en téte,
le fourgon de
1 classe avec
vigie.

Au cenire : en dicection de Dinant, la HLD 6083 au passage 3 niveau de Jambes-Velaine. (photos Claude Riguelle).

En bas : juste avant I'attaque de I'excellent buffet, la joyeuse équipe des 50 participants au souper annuel du club
du 21 décembre 2012 posent pour la photo souvenir.
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Conformément aux statuts, 'Assemblée Générale du
"Rail Miniature Mosan ASBL" s'est tenue le vendredi 18
janvier 2013.

Partie officielle de I'AG

Le Président ouvre 'Assemblée Générale en souhaitant
la bienvenue aux 28 membres présents.

Rapport du Secrétaire

Le Secrétaire, Jean-Pierre Lobet, donne rapport de
12 abonnés extérieurs au club a la revue Ferro Flash

(16 exemplaires cou/eurs au 6-2-2013).

Assemblée Générale du Rail Miniature Mosan ASBL

A l'unanimité, les membres effectifs présents en régle
de cotisation 2013 approuvent les comptes 2012 et
donnent décharge aux administrateurs pour leur gestion
de 'ASBL sur I'année écoulée.

I'etat du club : 69 membres au 31 décembre 2012,

Namur et 'édition de 10 revues en tout en couleurs.

' Philippe Bruniaux, Claude Carpet, Claude Dehareng,
4 Didier Delfosse, Vincent Disy, Pierre Goyens, Jean-

Riguelle présentent leur rapport d'investigation de la
comptabilité. Au vu de la concordance des piéces, ils
invitent I'AG a approuver celle-ci et donner décharge
aux administrateurs pour l'exercice financier 2012.

Electiong d'un "Commissaire aux comptes"

Le mandat biennal de Commissaire aux Comptes de
Maurice Clobours est également échu. |l est candidat
a sa propre succession. Aucune autre candidature ne
s'étant manifestée dans les délais impartis, Maurice est
réélu pour un mandat de deux ans. Le mandat de
Claude Riguelle échoira & I'AG 2014.

Election de trois Administrateurs

LLe mandat biennal des administrateurs : Claude Carpet,
Didier Delfosse et Jean-Pierre Lobet échoit a cette AG.
lls sont candidats a leur propre succession. Comme
aucune candidature n'est parvenue au secrétaire avant
le 31 décembre, a l'unanimité, les trois précités sont
reconduits pour deux ans au sein du Conseil d'Admi-
nistration.

Composition du Conseil d'administration 2013

Pierre Lobet.
Budget 2013

Le Trésorier présente le budget 2013 (en équilibre)
elabore lors de la réunion du C.A. du 8 janvier dernier.
Le budget est adopté.

Le Président remercie les membres du CA qui ont

Comptes 2012

Le Trésorier, Claude Carpet,
expose le bilan financier de 2012
qui se termine par un boni. En
raison des statuts de IASBL, il est

versé au poste "Réserves".

Les Commissaires aux Comptes,
Maurice Clobours et Claude
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’ ™ des participants et leur adaptation a la vie en groupe.

oeuvré pendant cette année. ll remercie egalement ceux
qui se sont impliqués dans la réalisation des "établis".

il remercie tout particuliérement tous ceux et toutes
celles qui ont travaillé d'une maniére ou d'une autre aux
Portes Ouvertes de novembre, tant dans la préparation,
dans les deux jours de sa tenue qui a reccueilli le succes
qu'on lui connait, que dans la remise en place du
dimanche soir et du lundi.

Des remerciements particuliers vont a Maurice Clobours
qui a sacrifié ses soirées du vendredi a tenir notre bar
pendant deux ans avec un succeés financier appréciable.

Le prix du "jeune de I'année" est remis a Hector
MAGNEE pour son implication au sein du club et son
module présenté au concours organisé lors des P.O.

Le prix du "membre de I'année" est remis a Maurice
CLOBOURS pour son implication au sein du club et la
bonne tenue du (de son) bar.

Plus aucun point n'étant & I'ordre du jour, le Président
cléture I'Assemblée Générale et ouvre la réunion men-
suelle.

La réunion mensuelle de janvier
Voyage a Gemona del Friuli
Comme chaque année, un voyage est organlsé en

{ nombre de chambres indispensables, les membres

juillet par Christian et Danila Grevesse dans le nord-est
de I'ltalie @ Gemona del Friuli et plus précisément a
I'hétel Willy ol se situe le réseau en 5 pouces du club
"Ferrovia Willy". Le RMM est membre en temps qu'entité
club !

Afin de pouvoir effectuer les réservations défini-
tives en temps utile, et étre certain d'obtenir le

désireux de participer sont priés de s'inscrire sans
tarder (avant fin mars maximum). Quinze chambres
ont d'ores et déja été réservées au méme étage, I'hote-
lier en fera lui-méme la répartition.
Cet agréable voyage devant se dérouler dans la plus
icte convivialité e ix d'un
chacun, les organisateurs insistent sur la sociabilité
Ceci afin d'éviter tout conflit ou tout empéchement de

participer pour cause d'incompatibilité d’humeur ou de
caractére.

Voyage du 9 au 12 avril en "Baie de Somme"

Claude Dehareng fait le point sur les réservations et
réunit les participants. Il prépare I'itinéraire (Roadbook).
Il nous le proposera, au club, le dimanche 10 février a 15h.

Travaux au bar et aux locaux

Suivant les souhaits de Maurice, un second évier a été
installé et la forme du bar modifiée. Ceci a permis de
gagner de la place de
rangement.

La peinture de la face
du comptoir a éte
remise aux couleurs
RMM, c'est a dire
celles de la Ville de
Namur.

Le dessus du comptoir
a recgu, apres la pein-
ture jaune, une

couche de |8
vernis satin a
deux compo— 4
sants.
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Francoise a
peint la double
porte du hall et

nettoyé les
murs. Puis, |
attaque les

armoires sous
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Armoires de la bibliothéque >

Une étude est en cours concernant le remplacement
des armoires métalliques en mauvais état.

Réunion mensuelle de décembre

souper annuel du RMM
La tradition est respectée : le 21 décembre dernier avait | =
lieu le souper annuel du club et, pour la seconde année, |
dans les locaux du TTSM, moins étroits que les nétres.

Pas moins de 50 participants s'étaient volontairement |
inscrits : un record historique ! Méme Cloé était 1a.

Des 18h, la mise en place s'est effectuée grace a l'ai-
mable concours de : Didier et Pierre Moreau et Claude
Carpet pour la remontée des tables et chaises en pro-
venance de notre réserve stratégique. Francoise C. a
deroulé les nappes jaunes sur les deux alignements.

Petit a petit, d'autres mains efficaces se sont jointes au
groupe de départ pour dresser les deux tables du buffet.

L'apeéritif a débuté comme prévu & 19h30. Quelques
verres et leur contenu a bulles se sont retrouvés par
terre, mais cela n'a pas empéché la prise de vue de la | "
photo souvenir & 19h55 (en bas de la page 2 de cou- ~'-';
verture et de la page 2 ci-contre) et |'attaque du buffet |
a 20h. Méme le Past-président Charles Fourny a |
reconnu que les organisateurs avaient respecté les
delais et commencés les agappes a I'heure (parce que
tout le monde est arrivé a I'heure) !

Excellente ambiance qui a vu la présence souhaitée de
notre ami Maurice Clobours. Nous avons eu le plaisir
d'accueillir Henry Janssens et son épouse du club "N160"
d'Antwerpen et Dirk avait effectué le déplacement.

En fin de soirée, aprés le départ de quelques-uns,

debutait la remise en place des locaux par le rassem-
blement des assiettes et verres (vides), le pliage des

- 2 -‘_.\\“l"l"- =
nappes car il ne faut jamais les mettre en boule pour | = - _“ A ﬁ

e =

raison d'encombrement...

Les tables et chaises sont redescendues dans la
réserve. A 23h30, les locaux du TTSM étaient remis en
ordre. Restait la vaisselle a faire...

1 ﬁéurs : 1.401
- 1raverses dressées, coupées; en atfonte des deux entailles
le protildiaci ez Ofmmpgemmy RES te) 2

= reservaflonelfosse
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Nous avons eu le plaisir d'accueillir pour la seconde fois
Philippe Callaert, directeur de la Commission Modélisme
de Febelrail, qui étudie les modéles belges produits

"Modéle de I'année 2012".

Cette commission est issue des clubs de modélisme
adhérant 4 Febelrail qui y déléguent deux membres.

pendant I'année 2012 dans le but de décerner le prix du _:‘ )

La premiére séance de travail avait réuni 14 personnes
1 Cette seconde

LLa Commission Modélisme de Febelrail

séance en a réuni
1... Ce succes

Les différentes
productions de
modéles belges
présentées au
publlc en 2012 ont ete verlfles quant a |eur conformlte

cotation permet d'évaluer chacun d'eux.

Philippe Callrt montre Ia"docqme
assem hleefagon cotar le maferlel_'_'-_‘ ek

Nos amis Vincent Disy et Jean-Pierre Lobet, "mis dans
le bain" par Philippe Callaert se sont joints a I'equipe
des juges nationaux.

Philippe Bruniaux, responsable de l'accueil en gare de
Namur, gardait le groupe au chaud en attente des "taxis"
de Jean-Pierre Lobet et Claude Carpet. Maurice
Clobours s'est
!l occupé du bar
ol tasses de
café et crois-

offerts aux visi-
teurs. Philippe
s'est occupé des
sandwiches de
midi. Le diner a
été servi dans le

incent examinent
h 2

Je:én—P@'e etV

™

la collaboration
de Pierre Moraux,
Etienne Noulard, ™
Luc Pasteels,}

Claude Riguelle.
Notre président a
coordonné lesf
actions. Fin de la
prestation de|

Febelrail par le
retour accompagné des participants a la gare de Namur.
Aprés 20 ans d'absence, aimable visite d'Andre-Marie
Ducarme (bible de connaissance ferroviaire, photo-
graphe sur les lignes) et rédacteur de FFN jusqu'au n®55.

Le Rail Miniature Mosan asbl organise encore cette
année un voyage en car vers DORTMUND, "Le Must"
des expositions du modélisme en genéral, pour vous,
votre famille, vos amis... .

Le voyage en car se déroulera le Joudl 11 Avrll
2013 au départ de Namur, 8 BEEZ, prés de la sortie de

l'autoroute "BOUGE", comme les années précédentes,
en garant les voitures sur le parking le long de la route
d’Hannut, 2 8h00 trés précisément le départ (Pas de
retard SVP) pour la somme de 39,00 € par personne
incluant le trajet en autocar et I'entrée de I'exposition.
Pour des raisons de temps de repos du chauffeur, aucun
arrét sur la route ne sera prévu, avec cela nous gagne-
rons 1 heure sur place (9 heures de repos : nouvelle
législation oblige). Pas d’arrét sur le chemin de retour
a Barchon.

Voyage RMM a "Intermodellbau" a Dortmund

La réservation (paiement) doit se faire au plus tard
pour le 20 mars 2013 sur le compte BE26 0016 1113

4129 GEBABEBRB du "Rail Miniature Mosan asbl", avec
mention "Dortmund" + nom(s) du (des) participants.

Attention : pour des raisons évidentes d’organisation,
aucun remboursement ne sera effectué si vous étes
manquant a 'appel au départ. Si vous avez un empé-
chement, vous pouvez vous faire remplacer par une
autre personne.

Au plaisir de vous rencontrer et toute mon amitié de
modéliste.

Jean-Claude Botspoel, responsable de l'organisation
du voyage a Dortmund.

E-mail : botspoel@skynet.be Tel: 082667660 GSM :
0477396999.
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Feux rouges "grillés" en 2011
Prés de deux ans aprés la catastrophe ferroviaire de
Buizingen, les franchissements de feux rouges par des
trains sont encore fréquents. Le systéme de freinage
d'urgence TBL1+ est cependant désormais installé sur
73% du réseau.

Lannée passée (2011), les trains ont brilé 129 feux
rouges, soit un de moins que lors de l'année 2010,
d'aprés les chiffres du gestionnaire du réseau Infrabel.
Sur les voies principales, 91 trains ont franchi un feu
rouge en 2011, contre 104 l'année précédente. Le
nombre de franchissements "dangereux" est passé de
51en 2010 443 en 2011 et ce, grace a différents plans
d'action et aux campagnes de sensibilisation auprés
des conducteurs, estime Infrabel. Sur les voies secon-
daires, 38 trains ont brlé des feux rouges en 2011,
contre 26 en 2010. Ces voies ne sont pas employées
par des trains qui transportent des voyageurs. Par ail-
leurs, la vitesse des véhicules est fortement réduite sur
ces voies. Le risque d'accident est donc beaucoup
moins important.

Belga, info du 10-02-2012.

Feux rouges "grillés" en 2012
En 2012, 117 feux rouges ont été franchis par des trains
sur le réseau ferroviaire belge, une baisse de 13% par
rapport & 2011 (133 feux rouges franchis), peut-on lire
mardi dans Le Soir et De Standaard.

La diminution est surtout constatée sur les voies prin-
cipales, utilisée par le trafic passagers, ol on est passé
de 91 a 75 infractions (-17,6%).

Sur les voies secondaires, trés majoritairement emprun-
tées pour le trafic de marchandises, le nombre est resté
stable : 42 feux rouges brilés, comme en 2011.

Chez Infrabel, le gestionnaire de l'infrastructure ferro-
viaire, on se félicite de ces améliorations concernant
essentiellement le trafic passagers, et on y voit le
résultat de I'installation du systéme de sécurité "TBL1",
qui declenche automatique le frein quand un train fran-
chit un feu rouge a plus de 40 km/h.

Belga, info du 08-01-2013.

Gare de Mons

Certains veulent en tous cas empécher sa construction.
Plus précisément, empécher la démolition de l'actuelle
gare. Ces défenseurs du batiment existant vont, d'aprés
le journal Le Soir, déposer un recours en extréme
urgence contre le permis unique délivré par la Région
wallonne. Une fois le recours déposé, le conseil d'Etat
aura trois jours pour se prononcer.

Et annuler ou pas le permis délivré, grace au fameux
decret DAR (le décret d'Autorisation régionale qui
permet au gouvernement d'accélérer les dossiers
considérés comme prioritaires). Un décret lui-méme

Actualité SNCB

(Vue sur le site Internet de la RTBF)

annulé par la cour constitutionnelle en novembre dernier.

C'est ce qui permet aux défenseurs de l'ancienne gare
de déposer ce nouveau recours. lls partent du principe
que si la loi, le décret qui permet d'octroyer des permis,
est considérée comme illégal, le permis, lui-aussi est
illégal. C'est comme s'il n'avait jamais existé.

On saura rapidement si les arguments tiennent devant
le conseil d’Etat. Puisqu'il a trois jours pour se pronon-
cer.

Ce qui est sir c'est qu'il y a urgence, la nouvelle gare
est loin d'étre sortie de terre, et on n'a pas encore touché
aun cheveu de ['ancienne, mais la gare provisoire, celle
qui doit faire office de gare pendant la durée des travaux,
elle, est en passe d'entrer en fonction.

Manu Delporte, info du 08-01-2013.
Agressions a la SNCB

En réaction aux chiffres donnés par le ministre des
Entreprises publiques Paul Magnette sur le nombre
croissant d'agressions physiques contre des accompa-
gnateurs de trains, Louis Maraite, le porte-parole de la
SNCB-Holding, a précisé lundi soir qu'au cours des 9
premiers mois de 2012, les agressions (coups et bles-
sures, petites violences, menaces et insultes) a I'en-
contre de I'ensemble du personnel de la société ont
diminué.

Durant cette période, on a dénombré 1042 faits, soit
une diminution de 144 cas par rapport aux 9 premiers
mois de 2011. Les accompagnateurs de trains ont été
la cible d'agressions a 896 reprises (-37), le personnel
opérationnel 51 fois (-25), le collaborateurs Securail 41
fois (-68) et le personnel de vente 50 fois (-12).

Al total, 177 cas de coups et blessures (-14) ont été
enregistrés, 244 cas de petites violences (+17), 413 cas
de menaces (-101) et 208 cas d'insultes (-46). Le
nombre de faits de coups et blessures contre des
accompagnateurs de trains est passé de 154 cas & 149,
tandis que ceux de petites violences ont augmenté de
37 cas pour atteindre un total de 226, les menaces ont
diminué de 66 cas (350) et les insultes de 3 cas (171).

"Nous disposons d'un "masterplan” anti-agression qui
compte 55 mesures. La formation du personnel est trés
importante. Par ailleurs, nous entretenons une trés
bonne collaboration avec la police. Pour chaque fait,
nous déposons une plainte en justice", ajoute Louis
Maraite. Selon ce dernier, 'augmentation constante du
nombre d'agressions au cours des dix derniéres années
est aussi due en partie a I'augmentation de 50% du
nombre de passagers sur cette méme période.

Ayant constaté que les faits d'agression étaient souvent
liés aux tickets de transport, la SNCB étudie une sim-
plification du systeme de billetterie.

Belga, info du 08-01-2013.
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L'importance des vols de cable en cuivre sur ie réseau
d'Infrabel a déja causé prés de 34.000 minutes de retard
en 2012, a expliqué lundi Frédéric Sacré, porte-parole
d'Infrabel.

"Cela empiéte sur le travail d'entretien du réseau. Le
nombre d’heures passées a remplacer les cables volés
ou a réparer ceux qui ont été endommagés représente
le travail annuel de 50 équivalents temps-plein en Wal-
fonie. Des chiffres qui équivalent aux 2/3 des chiffres
nationaux, qui, eux, n'ont pas encore été arrétés."

Infrabel fait face & une recrudescence de la criminalité
sur son réseau. "Au 31 ao(t 2012, nous avions déja
dépassé le nombre de vols enregistrés pour toute
l'année 2011. Nous enregistrons une moyenne de trois
vols par 24 heures. Pour tenter de lutter contre ce fléau,
nous disposons néanmoins d'une quarantaine de
mesures", ajoute Frédéric Sacré.

Infrabel remplace ainsi certains cables de cuivre par de
I'aluminium ou renforce le nombre de caméras de sur-
veillance sur son réseau, notamment dans des zones
sensibles ou sur les chantiers. Le gestionnaire du
réseau des chemins de fer envisage également de
marquer ses cables physiquement ou chimiguement.
Les autorités judiciaires punissent, de plus, lourdement
les vols de cables en cuivre sur le réseau d'infrabel.

"En 2011, nous avons évalué le préjudice causé par les
vols de cédbles en cuivre a entre 2 et 2,2 millions d'euros,
sans compter les coilts techniques et en main d'oeuvre",
conclut le porte-parole d'Infrabel.

Belga, info du 01-10-2012.

Un vol de cables a été commis samedi matin, vers 4H30,
sur la ligne ferroviaire 132, entre Walcourt et Jamioulx.
Le trafic ferroviaire a repris a 9H45 sur la ligne entre
Charleroi-Sud et Couvin, a indiqué Frédéric Sacré,
porte-parole d'Infrabel. Le trafic des trains était trés
perturbé en matinée.

Un train navette effectuait momentanément la liaison
entre Walcourt et Couvin tandis que des navettes de
bus ont été mises a la disposition des voyageurs entre
Charleroi-Sud et Walcourt. "C'est le deuxiéme vol de
céables cette semaine a cet endroit", précisait samedi
matin Frédéric Sacré. "Nos équipes sont sur place
depuis environ 5H30 et elles travaillent pour rétablir au
plus vite la situation. C'est un travail délicat et qui peut
prendre un certain temps car ce type de vol de cables
peut notamment provoquer des petits incendies dans
des cabines d'alimentation électrique”.

Belga, info du 08-12-2012.

Pour la quatrieme fois en moins d'une semaine, la cir-
culation des trains a été interrompue ce lundi matin sur
la ligne 132 entre Charleroi et Couvin. En cause, a
chaque fois, des vols de cables de cuivre dont la valeur
marchande ne cesse d'augmenter. Ces vols paralysent
notamment la signalisation.

Les vols de cables sur le réseau SNCB

(Vu sur le site Internet de la RTBF)

Dans la nuit de dimanche a lundi, les voleurs, qui
opérent en bandes et sont souvent une dizaine pour
pouvoir porter ces cables, ont sectionné et emporté des
cables & trois endroits différents sur cette ligne. Du coup,
le trafic n’a pu reprendre gu'en milieu de matinée.

Ce phénomeéne de vol de cébles de cuivre le long des
voies de la SNCB est en augmentation constante. Et,
4 ce propos, l'année 2012 sera celle de tous les records.
La Société des Chemins de Fer estime ainsi que son
préjudice financier atteindra les huit millions d'euros.
Les voleurs, qui opérent en bande pour notamment
porter les lourdes bobines de fils sectionnés, viennent
en général des pays de l'est et sont de plus en plus
nombreux. Chaque jour, entre trois et quatre vols de
cables sont commis sur I'ensemble du réseau ferroviaire
belge.

Pour Frédéric Sacré, porte-parole d'Infrabel, le gestion-
naire du réseau, la SNCB dispose toutefois d’'un certain
nombre de moyens pour lutter contre ce type de crimi-
nalité a laquelle toute I'Europe est confrontée. "Il faut
d’abord développer une série de mesures pour dissua-
der les voleurs. Il s’agit entre autres de remplacer le
cuivre des cables par de I'aluminium mais cela n'est
pas possible dans tous les cas. Et puis il y a des dispo-
sitifs de vigilance & mettre en place : c’est le cas pour
l'installation de caméras spécifiques au repérage du
gibier la nuit. A Liege par exemple, il y a quelques jours,
ce nouveau dispositif a permis d’arréter un voleur de
cébles en pleine action. Mais ce qui estimportant, c’est
aussi d’alerter I'opinion publique sur la gravité du delit
qui peut mener & des peines de prison tres importantes
pour les auteurs des faits."

Hugues Decaluwé, Daniel Barbieux, 10-12-2012.

Une course-poursuite a eu lieu ce lundi matin entre la
police des chemins de fer et de probables voleurs de
cables. Des coups de feu ont été tirés. Trois individus
ont été interpellés. Lun d'entre eux est blessé a la jambe.

Deux ressortissants roumains ont comparu mardi
devant le tribunal correctionnel de Charleroi pour avoir
dérobé 16 tonnes de cables, soit un préjudice de 86.000 €
pour la SNCB. Le parquet réclame jusqu'a 5 ans de
prison ferme.

En juin dernier, Niculai P. (Panait) et Alessandru V.
(Venczel) étaient interceptés chez un ferrailleur de
Chatelet chez qui ils tentaient de revendre des cables
de cuivre. Celui-ci avait appelé la police et avait fourni
aux enquéteurs une liste des ventes effectuées sur base
de la méme (fausse) carte d'identité depuis janvier.

Selon le parquet, qui poursuit les prévenus pour 20 vols
de cables perpétrés dans le grand Charleroi, entrave
méchante a la circulation ferroviaire, escroquerie et
association de malfaiteurs, le préjudice total s'éléverait
a 16 tonnes de cuivre, soit un butin de 86 000 euros.

"Grice au GPS et a la téléphonie, les enquéteurs ont
constaté que les suspects se trouvaient aux endroits
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ou des vols ont été perpétrés", a déclaré le magistrat
qui réclame 5 ans de prison ferme contre Nicolai, déja
sanctionné pour des faits similaires en 2011, et 4 ans
avec sursis pour la moitié de la peine pour Alessandru.

Les deux prévenus, qui nient en bloc, ont sollicité I'ac-
quittement. Leurs avocats estiment que les lieux déduits
du GPS ne sont pas probants, a l'instar de la téléphonie,
les vols ayant parfois été constatés plusieurs jours
aprés leur commission. Jugement le 20 décembre.

Belga, info du 11-12-2012,

Les semaines se suivent et se ressemblent sur le rail
hennuyer : les vols de cables font une nouvelle fois
l'actualité ce mercredi matin. Un éniéme vol a été
commis cette nuit, cette fois entre les gares de Jamioulx
et Walcourt. Le gestionnaire du réseau se dit inquiet
face au phénoméne. Dans la région, c'est le cinquiéme
vol de cébles en quelques jours.

Le vol a été signalé vers 4 heures entre les gares de
Jamioulx et Walcourt. Un service de bus a immédiate-
ment été mis en place entre Charleroi et Walcourt. Le
trafic a été rétabli vers 6 heures, avant I'heure de pointe,
a précisé Infrabel.

"Face & la répétition des vols de cables entre Charleroi
et Couvin, des mesures de sécurité supplémentaires
ont été prises”, souligne Louis Maraite, porte-parole de
la SNCB Holding.

Les patrouilles ont été renforcées sur ce trongon. La
SNCB Holding, qui rappelle qu'elle dépose plainte dés
qu'un vol de cables est commis, travaille par ailleurs en
étroite collaboration avec la police des chemins de fer
et la police locale. Ce travail conjoint a permis l'inter-
pellation lundi de deux hommes suspectés des vols de
cables commis au début de la semaine et la semaine
derniére. "Nous avons de plus en plus affaire a des
bandes organisées car depuis ces arrestations, d'autres
vols ont été commis", constate Louis Maraite.

RTBE info du 12-12-2012.

Le trafic ferroviaire, totalement paralysé entre Walcourt
et Charleroi-Sud, a été rétabli vers midi.

Vers 5h20, ce lundi matin, les équipes d’Infrabel ont
constaté un probléme au niveau de la signalisation sur
la ligne Charleroi-Couvin, vers Jamioulx. "Nous avons vu
des perturbations au niveau de la signalisation des pas-
sages a niveaux, vraisemblablement dues a un vol de
cébles", indique Frédéric Sacré (porte-parole d'Infrabel).

Dépéchée sur place, la police fédérale des chemins de
fer a repéré une camionnette suspecte, roulant tous
feux éteints a hauteur du terrain de football de Jamioulx.
Les policiers ont alors entrepris de barrer la route au
véhicule a I'aide de leur combi et en installant une herse.
Les auteurs ont toutefois foncé sur les inspecteurs sortis

de leur véhicule. Ces derniers ont alors riposté en tirant
un coup de feu dans la portiére conducteur de la
camionnette et en blessant le chauffeur. Les trois sus-
pects, originaires des pays de I'Est, ont été interceptés.
Le blessé a été transporté a I'hdpital Vésale de
Montigny-le-Tilleul.

Averti des faits, le parquet de Charleroi mettra I'affaire
a linstruction dés qu'il aura regu I'ensemble des infor-
mations.

Seule certitude a I'heure actuelle : le trafic ferroviaire
entre les gares de Charleroi-Sud et de Walcourt, lui, est
totalement arrété. Plus aucun train ne circule et ce, pour
des raisons de sécurité (signalisation défectueuse).

Un service de bus a été mis en place pour relier ces
deux gares. "Quant aux agents d’Infrabel, ils tentent en
ce moment de localiser 'endroit ol le vol a eu lieu afin
de réparer au plus vite et de rétablir la circulation dans
les meilleurs délais."

Plusieurs vols de cables ont eu lieu sur le réseau hen-
nuyer de la SNCB ces derniers temps. La ligne Char-
leroi-Couvin est particulierement visée.

Nathalie Servais, 14-01-2013.

Les faits de vols de cable commis sur le réseau ferro-
viaire en Belgique ont eu en 2012 comme conséquence
que le nombre de minutes de retard enregistrées a plus
que doublé. En 2011, on recensait encore 31 080
minutes de retard, en 2012, on en a comptabilisé 66
440, indique vendredi La Libre Belgique. Des chiffres
qui rejoignent ceux qu'lnfrabel, le gestionnaire du
réseau, donnera ce vendredi dans son bilan 2012 & cet
égard.

Le nombre de faits de vols de cable, établi sur base des
PV rédigés pour des vols constatés, était de 1362 I'an
dernier. Infrabel tient cependant a pondérer ce chiffre
en forte augmentation également (751 faits recensés
en 2011) en précisant que sur ce total, seuls 727 faits
ont réellement causé ces plus de 66 000 minutes de
retard. Les plus de 600 autres PV n'ont pas eu de
conséquence en terme de retards causés.

Deux types de criminalité sont a la base de ces méfaits.
Une partie d'entre eux sont commis par de petits délin-
quants, l'autre partie (en forte augmentation) est le fait
de bandes organisées de 5, 10, 12 ou 15 personnes
qui n‘hésitent parfois pas & poser des actes de violence.

Le colt pour Infrabel des vols de cables se chiffre a
huit millions d'euros de perte en 2012, 70 personnes
travaillant sur cette problématique toute I'année durant.
Les zones les plus touchées par le phénoméne sont
l'arrondissement de Halle-Vilvoorde, suivi dans l'ordre
de ceux de Charleroi, de Liége, de Mons et de Namur
et de Tournai.

Belga, info du 18-01-2013.
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Le Fyra est devenu en quelques semaines un train maudit. Lance
en décembre dernier, ces nouveaux frains a grande vitesse qui
relient Bruxelles & Amsterdam accumulent retards et avaries. lls
sont & présent interdits de circulation. La résistance s'organise et le
probléme sera au menu du conseil d'administration de la SNCB ce
lundi.

Le constructeur italien a les oreilles qui sifflent. Le Fyra lui siffle
moins. Le constructeur a présenté ses excuses. Cela n'était jamais
arrivé, dit-il. La faute a I'hiver...

Un hiver qui a bon dos. Le Fyra illustre la chronique des retards et
des pannes depuis son lancement. Certains regrettent deja le bon
vieux train Benelux.

L'heure est aux comptes. Les chemins de fer néerlandais qui I'ex-
ploitent avec la SNCB ont annulé la commande des trains pas encore
livrés. lls engagent aussi la responsabilité civile du fabricant. Un
train colte 20 millions d'euros.

Du c6té belge I'administrateur délégué de la SNCB, Marc Deschee-
maeker crie sa colére. Il annonce des mesures fortes et urgentes.
I voudrait annuler la commande de trois trains. Payés déja & 55 %.

Marc Descheemaeker voudrait aussi récupérer l'argent.

Ce frain Fyra est sur la voie de la contestation depuis le début. Il a
&té livré avec cing ans de retard |

Michel Lagase, 21-01-2013.

"Nous envisageons d'arréter I'expérience du Fyra car la confiance
dans son constructeur italien AnsaldoBreda est brisée", a affirmé le
directeur des chemins de fer néerlandais, Bert Meerstadt, mercredi
matin sur la chaine néerlandaise RTL Z.

Avant de prendre une décision, il veut toutefois faire réaliser une
enquéte indépendante sur les problemes du train. Bert Meerstadt
ne cherche pas a se dédouaner des couacs persistants du Fyra. Il
se sent également responsable de cet échec.

Il ne croit pas que le Italiens puissent résoudre les soucis en quelques
jours. Mardi, le numéro 2 du constructeur italien a promis que c'était
une question de jours et qu'il s'agissait d"'un probléme simple". Bert
Meerstadt souligne gue ga coingait déja avant qu'il neige.

Il se réserve l'option de renvoyer les trains a leur constructeur.
"Contractuellement, c'est possible mais ce ne sera pas facile de
récupérer 'argent."

La secrétaire d'Etat néerlandaise a 'Infrastructure, Wilma Mansveld,
a déclaré mardi espérer que d'ici deux semaines un intercity puisse
relier 8 fois par jour Amsterdam et Bruxelles en empruntant les
"vieilles voies”. Les chemins de fer belges et néerlandais se réunissent
ce vendredi afin d'évoquer tous les problémes. Et lundi aura lieu &
Bruxelles une entrevue réunissant des parlementaires des deux
pays afin de parler du Fyra.

Belga, info du 23-01-2013.

La SNCB a déblogué, en 2004 lors de la validation de ['achat de
trois trains Fyra, un budget de 1,8 million d'euros pour assurer un
suivi "de qualité" dans la gestion du dossier par son departement
"Achats" et sa direction "Matériel’, peut-on lire mercredi matin dans
La Libre.

Ce budget octroyé a I'époque en interne & la SNCB fait aujourd'hui
grincer des dents certaines sources proches du dossier, rapporte

La saga "Fyra"

(Extraits du site Internet de la RTBF)

La Libre. Ces sources estiment en effet que pour ce prix-1a (1,8
million d'euros) la SNCB aurait pu s'en sortir un peu mieux. "Ce
budget comprend tous les colits de gestion du suivi contractuel du
dossier, détaillait la décision du conseil d'administration. En ce
compris, tous les colts de déplacement et le suivi de la qualité" dans
I'exécution du confrat.

Exploité conjointement par les Néerlandais et la SNCB, le Fyra a
été interdit de circulation en Belgique vendredi dernier suite au
détachement d'un capot d'une locomotive Fyra finalement retrouvé
sur les voies. Ce nouvel incident s'est ajouté aux nombreux retards,
aux pannes, aux problémes de fermeture de porte, que connait le
Fyra depuis son entrée en service. Le fabricant italien du train a
grande vitesse a désormais regu un ultimatum pour mettre son
matériel en ordre.

Belga, info du 23-01-2013.

En ltalie, le probléme du train préoccupe son constructeur, Ansal-
dobreda. Une entreprise qui connait des difficultés financiéres et
qui tente de redimensionner ses responsabilités dans |'affaire en
annongant pourtant une solution rapide pour faire repartir les trains.

Au pied du Vésuve, on souhaite minimiser, certes les trains Fyra
sont blogués, certes ils ont provogué une tempéte politico-media-
tique en Belgique et aux Pays Bas, mais ici le probléme est considéré
comme banal, méme si I'entreprise a dépéché en urgence trente
techniciens & Bruxelles et & Amsterdam pour tenter de faire repartir
les trains.

"C'est certainement I'accumulation importante de neige et de glace
qui a endommagé un panneau externe du train ce que l'on pourrait
comparer & un morceau de carrosserie d'une voiture, pour vous faire
comprendre”, explique Stefano Fanucci, chef du projet des frains
Fyra.

La neige aurait donc endommagé ces trains qui pourtant, affirme la
société, avait réussi brillamment une série de tests indépendants.
Les responsables d'Ansaldobreda veulent comprendre sila mise en
activité des convois a respecté la procédure dusage.

"Cela fait partie de I'enquéte qui est encore en cours, mais nous
devrons vérifier aussi toutes les modalités opérationnelles avec
lesquelles ces trains ont été utilisés”, ajoute-t-il.

Des élement d'enquéte importants si la Belgique et les Pays-Bas
refusaient d'honorer leurs engagements en refusant d'acheter les
derniers trains encore en construction.

De leur cdté, les ouvriers ne cachent pas leur inquiétude car, Ansal-
dobreda est l'un des derniers poumons industriels de Naples,
pourtant la santé financiére de I'entreprise laisse & désirer, elle
affiche des pertes colossales, plus d'un milliard d'euros ces six
derniéres années.

Le groupe "Finmeccanica", également en difficultés, souhaiterait se
débarrasser du constructeur de train mais ne trouve pas de repreneur.
La crise du Fyra, et la possibilité de perdre des millions d'euros
noircit encore le tableau.

A Naples, Valérie Dupont, 24-01-2013.

Les problémes du train & grande vitesse Fyra coitent des dizaines
de millions d'euros aux chemins de fer néerlandais (Nederlandse
Spoorwegen-NS). Des collts importants sont dévolus au personnel
supplémentaire et aux indemnisations des passagers, a indiqué
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jeudi le président-directeur des NS, Bert Meerstadt.

Le porte-parole des NS n'a pas précisé si la compagnie allait
adjoindre ces frais supplémentaires dans la plainte adressée au
constructeur italien du Fyra,

Depuis sa mise en service en décembre dernier, le Fyra, reliant
Bruxelles & Amsterdam, a connu une série de problémes causant
retards, annulations et mises & l'arrét des frains.

Belga, info du 24-01-2013.

La SNCB dément vendredi vouloir effectuer prochainement des
tests avec une locomotive de type 18, un modéle de train voyageurs
dont la presse flamande estimait qu'il pourrait remplacer les trains
Fyra prévus pour relier Bruxelles et Amsterdam.

"Lalocomotive T-18 n'est pas homologuée pour passer sur le réseau
néerlandais, ni sur une ligne grande vitesse, ni sur un trongon
classique. Et une homologation, ¢a prend du temps", précise un
porte-parole de la SNCB. "Il y a en outre un probléme technique
en raison de la différence de voltage".

Interrogé sur le fait de tester d'autres types de locomotives, le
porte-parole ajoute que la SNCB examine toute une série d'options,
tant autour des problemes techniques rencontrés par le Fyra que
sur la possibilité d'assurer une liaison voyageurs entre la Belgique
et les Pays-Bas.

La circulation des nouveaux trains Fyra a été interrompue aprés de
nombreux problémes techniques. La SNCB a donné un délai de
trois mois au constructeur italien de ces trains, AnsaldoBreda, pour
ramener les véhicules & un niveau de fonctionnement optimal.

Sur cette méme problématique, le patron de la SNCB, Marc Des-
cheemaecker, doit rencontrer vendredi les représentants des
chemins de fer néerlandais et le secrétaire d'Etat néerlandais a
I'Infrastructure.

Belga, injfo du 25-01-2013

La société de chemins de fer néerlandais (NS) n'avait plus suffi-
samment de fonds pour commander un TGV de qualité pour
assurer la liaison Amsterdam-Bruxelles, selon une enquéte menée
par De Standaard et le quotidien néerlandais NRC Handelsblad.
La SNCB a également baissé ses ambitions en raison de considé-
rations pécuniaires.

La NS avait déja effectué des dépenses considérables (148 millions

d'euros) pour obtenir la concession de lignes a grandes vitesse en

direction de la Belgique. Il lui fallait encore acheter des trains pour
les desservir. La NS et la SNCB voulaient d'abord des trains abor-
dables. "Des trains roulant & 220 km/h étaient suffisants’, explique

un expert en interne. "l ne fallait pas de trains chers pouvant rouler
plus vite." Surle prix d'une place assise, un train roulanta 220 km/h

peut permettre une économie de 50% par ticket par rapport & un

train atteignant 300 km/h. Aprés I'appel d'offres, deux constructeurs

sur les sept ayant montré un intérét sont retenus : le Frangais

Alsthom et I'ltalien AnsaldoBreda.

Le dossier a ensuite pris une tournure étrange. Les autorités néer-
landaises ont averti la NS en novembre 2003 que la durée de 102
minutes pour effectuer le trajet Amsterdam-Bruxelles ne pouvait
pas étre respectée avec des trains roulant a 220 km/h mais avec
des frains pouvant au minimum atteindre les 250 km/h. C'est alors

que AnsaldoBreda a soudainement proposé une variante de son
train qui atteignait cette vitesse. C'est celle-ci qui a finalement été
choisie par les deux sociétés de chemins de fer.

Belga, info du 26-01-2013.

Les chemins de fer belge et néerlandais souhaitent mettre en oeuvre
cette semaine encore des solutions pour remédier a l'arrét - aprés
de nombreux problémes techniques - des liaisons a grande vitesse
entre Bruxelles et Amsterdam avec les trains Fyra V250, a affirmé
lundi le patron de la SNCB, Marc Descheemaecker, lors d'une
audition inédite devant le conseil parlementaire du Bénélux.

La Fyra, censé remplacer les anciens trains Benelux sur cette ligne,
s'est avéré étre un fiasco, apres un début relativement prometteur,
le 9 décembre dernier. A tel point qu'il a été retiré du service le 18
janvier, aprés un incident grave, la perte d'un capot.

La SNCB et son équivalent néerlandais, les NS (Nederlandse
Spoorwegen) ont adressé au constructeur, la société italienne,
AnsaldoBreda, un ultimatum, I'enjoignant de résoudre les problémes
dans un délai de trois mois, sous la menace d'amendes.

"Le V250 ne roulera que s'il est tout & fait s(r", a assuré le patron
des NS, Bert Meerstadt, devant les parlementaires belges et néer-
landais.

Entre-temps, les sociétes ont trouvé des solutions de remplacement
partiel, en faisant circuler davantage de trains entre Anvers et
Roosendaal (sud des Pays-Bas).

"Nous offrons quotidiennement 1300 places assises, ce qui est
comparable & l'offre proposée par le Fyra', a expliqué Bert Meers-
tadt, rappelant que neuf Thalys relient également chaque jour
Bruxelles et La Haye.

"Cette semaine encore, il y aura des solutions au profit des voya-
geurs", a promis Marc Descheemaecker, sans préciser lesquelles.

Il'arappelé que la SNCB n'avait encore réceptionné aucun des trois
Fyra commandés - alors que la commande néerlandaise portait sur
seize trains.

Le Fyra mis en service trop tot ?

Selon des informations de ce lundi, la compagnie ferroviaire néer-
landaise NS a supprimé I'ancien train Benelux alors que l'entreprise
savait que le Fyra ne disposait que d'une autorisation temporaire
pour circuler sur les voies de chemin de fer belges.

Linspection belge chargée de la sécurité n'avait en effet octroyé
qu'une autorisation provisoire jusqu'au 31 janvier a ces trains &
grande vitesse, affirme l'organisation de voyageurs néerlandaise
Maatschappij Voor Beter OV. Cette organisation estime qu'il était
risqué de la part de la NS de supprimer les trains Benelux alors
que le Fyra n'avait pas encore obtenu d'autorisation définitive.

La Commission des Infrastructures de la Chambre et son équiva-
lente du parlement néerlandais tiennent ce lundi une séance
commune au pariement belge a propos des problémes rencontrés
par le train Fyra. Ils y entendent les dirigeants de la NS, de [a SNCB
et d'Infrabel. Des représentants des voyageurs belges et néerlan-
dais s'exprimeront également.

RTBF, 28-01-2013.

Affaire a suivre...

Une lettre de remerciements a été adressée a Mr Claude GODEFROID pour les livres et revues ferroviaires qu’il

a eu la bonté d’offrir & la bibliotheque du club.
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Tous composants électroniques et outillages spécifiques au modélisme sur : http://www.respotec.de
Catalogue gratuit (en allemand) fichier téléchargeable au format <.PDF> sur la page :

http://www.respotec.de/katalog/index html Cliquer sur <katalog-4-2012.pdf> [13.337 KB].

Entre-autres composants utiles : leds de 1,8 8 10mm, monochromes ou bicolores blanc/rouge avec commun "+
adaptées aux décodeurs et pour locomotives monophares. Réflecteurs pour leds de 3mm et Smm {éclairage
d'ateliers). Vis fines pour fixation de rails... Prix mentionnés TVA allemande 19% comprise.
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Nous nous somems rendus dés le premier jour a I'expo-
sition de modélisme "Modellbau 2012" a Kalin.

Au détour d'une allée, nous apercevons un artisan qui
présente ses wagons ballasteurs a différentes échelles.
Trouvant ce travail bien exécuté et désireux de rédiger
un article sur le sujet, j'ai acquis un exemplaire du sys-
téme HO pour 120,00 €.

Le "Schotterboy" : wagon distributeur de ballast

ceux pratiqués dans le chassis. Ce réglage est réalisé
par une molette (3) placée a l'avant du wagon qui
empéche ou libére le coulissement du réservoir sur le
chassis masquant ou libérant I'ouverture d'écoulement.

Quatre vis avec ressort de pression (9) maintiennent
en place le réservoir en "V" (10), réalisé en matiére
transparente de 3 mm permettant la vision du contenu

Le déplacement de ce wagon est manuel. Les roues

servent au roulement et au positionnement du systéme

de vidange bien étudié.

Principe de fonctionnement
La plaque inférieure du réservoir est percée de trois
trous permettant I'é€coulement régulier du ballast. Le
réglage du débit s'effectue par le déplacement du
réservoir d'avant en arriére qui fait correspondre les
trous inférieurs (1) parfaitement ou imparfaitement avec

10

Vue du dessous.

1. Trous de chute du ballast.

2. Gorge creusée dans le profil pour donner une épaisseur

au ballastage.

3. Avant du wagon avec bouton de réglage du débit de
sortie du ballast.

. Arrigre du wagon.

Feutres nettoyeurs de rails.

. Profils niveleurs en caoutchouc.

Caisse (réservoir) en plastique transparent.

. Plaque inférieure du réservoir.

. Boulons guides.

IO Réservoir de ballast.

WoNO~V N

en ballast et la rapidité d'écoulement.

Le profil en caoutchouc (6) régle la hauteur du ballast
tout en empéchant un débit inaproprié.

Les deux profils en feutre gris (5) nettoient les rails avant
l'installation du ballast.

Cet appareil merveilleux a été réalisé en quatre tailles
pour les échelles HO (08099), TT, N (08098), Z.

Pour le systeme 3 rails, le trou central doit &tre obturé
afin de ne pas charger les plots centraux.

Dimensions exprimées en mm :

- Longueur..: 90
- Largeur.....: 48
- Hauteur.....: 68
- Reservoir..: (base 8, dessus 77, hauteur 55, largeur 43).
Claude Carpet.

Werkzeuge Peter Post
Industriestrasse 28
D. 37115 Duderstadt.

www.peter-post-werkzeuge.de
webmaster@ peter-post-werkzeuge.de
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Comme beaucoup d'entre nous, vous avez peut-étre
acquis cette belle rame qui reliait Bruxelles a Amsterdam.

Sur le site Internet (shop) de Piko : 159,99 €.
- Rame NS n°1208, référence n°57573.
- Rame SNCB n°220.902, référence n°57572.

Hondekop

Tnehzug Hondeken

Rame autamotrice plectrimie shnnderbans
Clectric raikar “Hondekop®

c+5815¥ 575733
57573

T PIKQ

et | o,
N E5 4 WG M 138

Aprés l'avoir installée et accouplée sur un réseau et
suite 4 un essai, a la surprise(') générale : comment
dissocier ces deux éléments sans saccager les atte-

lages spéci-
= fiques d'origine.

Comme j’ai
également bénéficié de cette méme surprise®, jen ai
parlé a différents amis du RMM qui possedent cette
méme "AM", et tous m'ont tenu le méme discours : une
fois cette "AM" accouplée, je I'ai laissé telle quelle.

Lun d’entre eux était méme prét a découper 'emballage
d'origine pour assembler ces deux morceaux en un seul.

La bonne idée est venue du club : notre ami Patrick
Maes nous propose de récupérer un cylindre a enrou-
ler les nappes en papier, le découper a la bonne dimen-
sion, emballer 'TAM dans du plastique a bulles et le tour
est joué. Mais le diamétre est trop faible et pas de
bouchons de fermeture aux extrémités !

Comme une bonne idée ne vient pas sans une autre,
je suis allé dans une papeterie spécialisée poury trou-
ver un cylindre en carton rigide (prévu pour 'emballage
des posters et affiches), avec bouchons de fermeture
et pratiguement a la bonne dimension.

Passons aux travaux pratiques
Matériel nécessaire

- Un cylindre en carton rigide de 75 cm de long sur 8
cm de diamétre (mesure standard) avec bouchons de
fermeture. Prix : 4,28 € (en papeterie spécialisée ou a
la poste mais au prix "Bpost" et avec le logo maison !).

- Une éponge synthétique de +/- 10 2 20 cm, a decouper
au diameétre intérieur du tube. Prix : +/- 0,20 € au super-
marché, ou du mousse de protection pour les abouts
du cylindre.

- Une feuille de plastique a petites bulles environ 75 x
75 cm pour enrouler et protéger le modele dans le
cylindre.

- Deux écrous et boulons de 2 mm + rondelles.
- Deux goupilles de 2 mm

- En option : deux feuilles de papier A4 autocollant pour
y imprimer la référence PIKO ainsi qu'une photo de la

Automotrice Benelux "HONDEKOP" de PIKO.

rame. Prix : 0,35 € la feuille + les frais d'impression.
Prix : pertes et profits, surtout du profit !

Et maintenant au travail
- Couperle cylindre a +/-64 cm, coller I'un des bouchons
avec de la colle blanche et forer deux trous de 2 mm
dans le cylindre et bouchon y compris, de chaque cété
pour y placer deux écrous et boulons + rondelles afin
d'assuré la fermeture définitive.

- Placer un mousse de protection au bout de ce cylindre

et y installer 'AM emballée dans le plastique a bulles,
placer un 2™ mousse de protection & l'autre extrémite,
puis refermer avec l'autre bouchon; mais avant cette
opération, prendre la précaution de forer deux trous de
+/- 2 mm de chaque cété du cylindre et bouchon y com-
pris afin d'y placer des goupilles de protections du
méme diamétre, pour éviter toutes ouvertures acciden-
telles (des goupilles en matiére métallique malléable et
facile a détacher).

Cette solution est également a utiliser pour bien d’autres
rames indissociables et suivant les mesures (longueur
et diamétre) : comme les "AM" de LS Models - Jocadis,
OVB et autres !

Pour la petite histoire
En rédigeant cet article, j'ai bien entendu sorti mon AM
de son cylindre afin de vous fournir des photos et expli-
cations...

En manipulant le tout, et & ma grande surprise (la 2™
surprise®, jai pu constater que ces deux éléements
s'étaient détachés tous seuls comme des grands. L&,
mon amour propre en a pris un coup ! Mais comment
cela est-il possible ?

Aprés avoir bien étudié la question, jai a nouveau
assemblé les deux éléments et depuis c'est: "Mission
Impossible" pour revenir en arriére.

M Sil'un d’entre vous peut m'en dire plus : je suis pre-
neur.

Texte et photos de Vincent Disy.

NDLR : une autre solution consiste a se procurer les
tubes en plastique transparent de "Train Safe" : expo-
sable, mais nettement + cher. Présentation de "Train-
Safe" dans FFN 179.

12
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Les éléments "moteurs" du TGV 001

En page de couverture de notre numéro 176, nous
avons reproduit une photo due a llonka Saiz, nous
faisant découvrir un monument au "TGV 001" et aux
"Alsthommes" représentant un élément moteur de ce
TGV expérimental et érigé le long de l'autoroute aux
abords de Belfort.

2B 0T
exposetalStrasboury
L 2 St

= il i

Dans son numéro spécial 14, la revue "Le Train" nous
montre le deuxiéme élément moteur également érigé
en monument a proximité immeédiate de I'autoroute de
I'Est a la sortie de Strasbourg. Cette motrice conservée
par la municipalité de Bischeim a été photographié en
octobre 1997 par A. Fleuret.

Sorti des usines Alsthom le 24 mars 1972 (ily a 41 ans),
le debut des essais en ligne de ce turbotrain expéri-
mental & cinq éléments eut lieu le 4 avril. Le 8 décembre
1973, il atteint la vitesse record de 318 km/h sur la ligne
des Landes.

Apres des essais concluants, la SNCF passe com-
mande de 87 rames TGV en traction électrique pour
utilisation sur la nouvelle ligne entre Paris et Lyon.

La premiére rame TGV de présérie (TGV 01) est livrée
le 28 juillet 1978. Le 26 février 1981, la rame n°16 atteint
le record du monde de vitesse a 380 km/h.

La mise en service commercial du TGV entre Paris et
Lyon s'est déroulée le 27 septembre 1981. Une nouvelle
ére s'ouvrait pour le chemin de fer.

de 23 voitures peintes en livrée CIWL, en majorité des

Ou allait le camion transportant

une voiture du type "L"?
Dans FFN 176, page 5, nous proposions la photo d'une
voiture "L fraichement repeinte aux couleurs de la CIWL
apergue sur un camion porteur, le 8 octobre dernier sur
la nationale 5, entre Fraire et Yves-Gomezée, direction
sud tout en se questionnant sur sa destination, la
réponse nous est peut-étre fournie par le PFT ?

Dans le numéro 109 de la revue "En Lignes", le PFT
signalait que la chaine de restauration "Crocodile"
(dénommée "Colmar" en Belgique) disposait en France

K1" mais également d'un exemplaire de voitures 15, L et M2.

T ¢ y e L =%
2 e * SR e e

“En Lignes" n°112).

= | Laredaction prie ses lecteurs de bien vouloir l'excuser.

.| Nous n'avons pas la prétention de présenter notre revue
- | exempte de fautes d'orthographe (quoi que), mais nous

Champ de Harre (Manhay), restaurant "Ranch Don Diego".
Locomotive réalisée en bois sur base d'un chassis métal-
lique d'une machine 2 vapeur 3 2 essieux. Voiture type "L
ex-TTZ (photos J.M. Etienne, 27-08-2012, parue dans

Dans le numéro 112 de la méme revue, le PFT nous
propose une photo d'une voiture L peinte dans la livrée
CIWL et déposée sur un coupon de voie a cété de
I'hotel-restaurant dénommeé "Ranch Don Diego" situé
a Champ de Harre, pres de Manhay, non loin de Bar-
vaux sur QOurthe.

Notre voiture fraichement repeinte rejoignait-elle la
France ?

Courrier de la Rédaction
Limpression de notre précédent numéro (FFN 177)
ayant éte avancée de date, il n'y a pas eu de relecture
finale et de correction indispensable des articles.

remarquons que dans le numéro précité, la lettre "s"
nous a joué plus d'un mauvais tour.

Page Ligne llya Il fallait
? b se sont succédés se sont succéds
Il B, colonne droite | au compte-goutte | au compte-gouttes
I3 4 se sont retrouvé | se sont retrouvés
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Le danger est la, ne le minimisons pas

Les trains sont de plus en plus rapides et de moins en
moins bruyants. Bien souvent, vous n'entendrez pas
arriver un train situé a 200 métres de vous et pourtant,
il lui faudra moins de 5 secondes pour vous rattraper.

Soyez toujours conscients que le train que vous voyez
roule plus vite et se trouve plus

Un pas sur la voie, c'est déja un pied dans la tombe

Infrabel emploie plus de 12.500 personnes.

Priorité a la sécurité
Depuis toujours, la premiere priorité d'Infrabel est la
sécurité. Méme si le train est actuellement le moyen de
transport terrestre le plus sdr, des accidents se pro-
duisent, causés souvent par I'imprudence de certains.

Traumatisants pour les familles

prés que vous ne le pensez !

D'un autre c6té, "un train peut en
cacher un autre"... Méme
lorsqu'un train est passé, le
danger demeure : un second
train peut suivre le premier ou

Ensemble, nous pouvons agir et
diminuer le nombre d'accidents en
adoptant simplement un compor-
tement prudent et respectueux des
régles élémentaires de sécurité |

des victimes mais aussi pour les
passagers et surtout le conduc-
| teur de trains, les accidents liés
a la traversée des voies pour-
raient étre facilement évités.
Pour la sécurité, chacun d'entre-
nous a un role a jouer.

circuler sur une voie paralléle ou

dans l'autre sens.

Face au train, personne ne fait le poids !
Contrairement aux voitures, il est impossible pour un
train de modifier sa trajectoire face a un obstacle. De
plus, une fois lancé a pleine vitesse, il aura besoin de
plusieurs centaines de métres pour s'arréter.

Sur la voie, la chance de vous en sortir
une fois que vous apercevez le danger
est donc quasi nulle. De méme, pour
un automobiliste, le risque que l'acci-
dent soit mortel est 40 fois plus élevé
lors d'une collision avec un train
gu'avec une voiture !

<

'amende peut étre lourde
Ne pas respecter les régles de sécurité & proximité des
voies ferrées est, non seulement dangereux, mais aussi
illégal.

Par exemple, ne pas respecter la signalisation routiére
a un passage a niveau peut vous conduire, méme en
tant que piéton, devant le tribunal de police pour infrac-
tion. Vous encourrez une amende de 220 € 4 2.750 €
et une déchéance du droit de conduire entre 8 jours et
5 ans | C'est 'une des infractions les plus graves en
matiére de sécurité routiére. Pire que brdler un feu
rouge, elle équivaut a faire une marche arriere sur
l'autoroute...

INFRABEL s.a.

Infrabel, société anonyme de droit public, gére l'en-
semble de l'infrastructure ferroviaire belge. C'est elle
qui aménage, entretient, renouvelle et développe le
réseau de la SNCB. Elle s'occupe également d'organi-
ser la circulation des trains belges et étrangers sur notre
réseau. Pour le gérer les 3.374 kilométres de voies,

hfl_fféﬁel

Depuis plusieurs années,
Infrabel met tout en oeuvre pour diminuer le nombre de
passage a niveau. En réduisant au maximum les
endroits o le rail croise la route, elle nous permet de
ne pas prendre le risque de traverser les voies et agit
donc pour notre sécurité (et celle de ses passagers).
Sur les 3.229 passages & niveau répertoriés en 1980,
il n'en reste plus aujourd'hui que 1.929. Infrabel poursuit
sur sa lancée en tentant de réduire encore ce chiffre,
mais certains passages ne peuvent actuellement étre
supprimes.

Respectez ces régles,
elles sont prévues pour votre sécurité !

En gare

- Pour traverser les voies, il existe toujours un passage
sécurisé, que ce soit une passerelle, un passage sou-
terrain ou un passage a niveau. Empruntez-les, votre
vie vaut bien un petit détour.

- Rappelez-vous que les trains passent parfois a vive
allure sans s'arréter. Ne restez donc pas trop prés du
bord du quai.

Au passage a niveau

- Ne contournez jamais les barriéres abaissees. Le
temps d'attente entre la fermeture des barrieres et le
passage du train n'est, en moyenne, que de 30
secondes. De plus, méme si un train est passé, un
second train peut arriver. 1! est donc normal en cette
circonstance que les barriéres restent baissees.

- Attendez que les barriéres soient complétement rele-
vées et que le signal lumineux soit redevenu blanc pour
vous engager sur les voies.

- Ne vous avancez que si vous étes certain de pouvoir
dégager complétement le passage.

Inspiré par le dépliant édité par Infrabel sa.
wiviw.infrabel be
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Auxpossages dnivequ, RSN
il yen a encore qui simaginent [SE

Documents éma-
nant de France

étre plus rapides que le train.

. aimablement
AT communiqués sur Internet pour |llus.frer les propos de la pagelprecedenfe.
Redoublezdeviglone et espcte s sgnisotios. Dans ce cas, c'est la Gendarmerie qui en a fait les frais (et ce n'est pas une

R @

2 | blague belge)...

e L T x ;_./‘:"__ =

Ci-dessus :  Sur la ligne Namur - Dinant, deux vues
historiques de la gare de la compagnie du Nord-belge,
désignéee "Jambes-Nord".

| Colonne de gauche : Tractée par la 29.013 et roulant
contre-sens, une rame de 5 voitures "K" sur la ligne de
| Dinant. La locomotive porte le panneau "Le Province de
Namur". Elle n'a pas encore &4 restaurée 2 Meiningen et
i porte encore 29013 sang le point aprés le type.

i (photos Claude Riguelle).
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Modellbau 2012 a Ko6ln

Les deux grands halls habituels étaient réservés acette  tournante 20 voies (photo du haut) et un pont transbor-
exposition biennale de la Kbinmesse. deur de 2 x 10 voies (photo en haut et en bas de page).
L'ensemble des exposants, y compris les vaporistes et :

les machines-outils, se situaient dans la salle inférieure
avec les fabricants et les commergants.

Cette année peu de réseaux de clubs : place manquante.

Par contre, tout le hall de I'étage était occupé par un
immense réseau aux échelles 5 pouces et 7 1/4 pouces.

Pour ceux qui connaissent I'exposition et la taille de ces
halls... la longueur des rails se comptait en kilometres.

hitp:/www.malu-bahn.de

A 5 T =
... - - a g
u\.ﬂ . = ——— = = e - R .
o 1‘;?. = = _
F'? d&" oo S =
T e H
= : ot T e e @
i % ",, ’ DT0AVIA flann} 2 l.“.“:-“a‘ Sl
. -~ . . i : ' i 213 . .
Ci-dessus et 3 droite : une locomive vapeur en 7 1/4" du -' e -
"Malu-Bahn" pouvant entrainer 14 wagons de 4 adultes... T
Elle roule sur le réseau extérieur & 2 écartemets installé :
St

dans le hall supérieur de Modellbau 2012. Les réseaux b
intérieurs sont en 5 pouces. - : T,
Cet immense ensemble possédait une grande plaque |- - ' :

—

m[bgmﬂ} fran-sborde

ur,
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Spielwarenmesse Niirnberg 2013 (Toy Fair)

, -

: da0s KargseirenseignefauprestdelRaul
; Vandersteen (Rocky-Rail) nouveautesfpour
lesicommuniquersaux associationsfmembrestdalFebelraill

Cette année, "La Foire aux Jouets" se tenait du 30
janvier au 4 février dans les halles d'exposition de la
célébre cité bavaroise.

La halle 4A est le lieu de rendez-vous des profession-
nels du modélisme ferroviaire mondial. Il suffit de
regarder sur les badges des visiteurs le pays de prove-
nance de leur porteur : trés édifiant ! wd e

Nous sommes partis avec Etienne Noulard (collabora- r= ; N
tion efficace entre professionnels) vers ce "temple du @D[}Eﬂﬂg

0 Sl e % ° ! nouveautefchezyViessmanndafdraisinelde]Robel
jouet". Mais, sérieusement, le modélisme ferroviaire " X

est-il encore un jouet ? EnJbask: présentation dﬂﬂﬂmmm Auhagen
Les fabricants et les importateurs étaient présents et [ P ' " ™
les rendez-vous étaient pris avec eux pour de fruc- | :

tueuses rencontres informatives sur les productions |
futures.

il N5 —-

3 e -

-

{1395 6 Gt demo oGl et

( , A ——

Wmﬂﬁgﬁ&ﬁﬁ,{]ﬂp@ alimentationfdeteciefpardlafpréseacefoulnontdul rotteurdencliquetable
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Niirnberg Hauptbahnhof : une activité incessante dans le balai des correspondances entre ICE et trains régionaux.

Pas de matériel vétuste, pas de tag, pas de bousculade, pas de déchets au sol...
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La bourreuse 09-3X d'Infrabel reproduite en HO
par Viessmann

TRAEVA'L

Les photos du modéle ont été prises au déballage avant
usure de manipulation.

L'emploi d'un plastique granuleux donne un mauvais
rendu au marquage, voire complétement illisible a cer-
tains endroits. C'était a prévoir... le support doit étre
complétement lisse !

Elle a été simplifiée au maximum : la comparaison avec
le modéle réel (photo du haut) et les photos de détails
de la reproduction le montrent. Il s'agit vraisemblable-
ment d'un modéle alémanique "adapté Infrabel". Pour-
tant, c'est une "Plasser & Theurer" fabriquée en Autriche
suivant la plaque du constructeur et I'agrément en page

suivante en bas.

Photographié dans les dépendances de Walcourt (LWC)
le 1 mars 2011, le modéle réei type 09-3X, propriété
d'Infrabel et immatriculé n°99 88 9121243-8 est beau-
coup plus grand et comporte une autre architecture que
sa reproduction comme en témoigne nos photos.

Aprés le second bogie porteur, une articulation relie la
secon artie de 'engin qui recoit I'extrémité n°2. Le
modeéle réel est en deux piéces articulées alors que sa
reproduction I'est en une seule, omettant la 2°™ partie.

Ce modéle HO, basé sur du réel, est purement imaginaire
comme I'a confirmé un membre de I'ALAF, ce 19-01, qui
a déja conduit cet engin.

Sa sonorisation et la technique de fonctionnement des

20




Ferro Flash Namur MODELISME Numéro 178, 2013-1
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— F | —
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k) I | i
= —K' “u . - 3 "
e e— T -]
f " _= a .j,.-n 0 5
| | aiguilles de tassement du ballast en font ses atouts
A ‘_ 154 i R : majeurs. Bon roulement, bon fonctionnement des par-
== o e —— ties mobiles. Un modéle fragile trés spécifique.
T e : = s Veiller a remettre le chariot porteur des aiguilles vers

l'avant (F9) avant de le remettre dans I'emballage. Dans
le cas contraire, il n'y entrerait pas.

e AN AT e

EXPORT VON BAHNBAUMASCHIN E N.__ AGREMENT I-LAR.226 HOMOLOGATIE I-TN.226
KONSTRUKTION . UND: PATENTE

TR - A.1259.H
Bohnboumaschinen Industrieges mbH

Baujahr IEEEEE Masch. Nr Vd"deéiﬁﬂg’fo”l 21-09-20 1 ) & |

EnginVooniyig - Bourrauss | Onderatopmaching
- Conslrucleur PLASSER & THEURER
=Type 39-3X - N*Chassis/Raaninr 3389
= N*PaciParknr 31 342 243,63
Propnéigme/Eigenasr  Cenbie Enlreben OS5V
Vilesse max soelngsd Haulbe-pied - Losse at 100 kmih
Comme angin de traciion - Als Iracievoenuiq (G0 kmin
- Comme emain iracle - Alx gesieapl voertuig. 100 kin/h

e

Type

Made in Austria
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ey s o At

sl - -

Rambardes et blocs de phares ne sont pas conformes.
L'accessoire jaune situé derriére les aiguilles vibrantes
n'existe pas sur le modéle réel (photos ci-dessus).

Pour le modéliste averti : il y a lieu de réaliser des
décalcos a rayures jaunes et noires pour la traverse
porte-tampons et la traverse de I'essieu de guidage
juste en dessous, coté 1 et surla traverse coté 2 (voir photos).

Caractéristiques de I'engin : rayon : 90 m; vitesse maxi
mum (hors travail) : 100 km/h; poids : 104.400 kg;
longueur : 32,30 métres (voir photo du marquage en
haut de la page suivante).

Dans la photo de la reproduction par Viessmann (en

bas de page suivante), le rectangle rouge est la partie
qui appartient & I'about du second élément. La partie
n°1, comporte 2 bogies porteurs, elle doit se terminer
en angle droit (photo du haut) avec toitures débordantes
jointes par un élément souple en accordeon. Vient
ensuite le second élément (photo au centre) de 9,30
métres, comportant l'extrémité n°2 avec 1 bogie porteur : une
toute autre architecture que le modéle reproduit !

Dans I'élément 1, il existe un bogie supplémentaire
(reproduit) situé juste derriére le chariot des aiguilles
vibrantes. Tout en servant de guide par rapport a la voie,
il supporte, sur le coté arriére, le chariot lors de son
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ﬂﬂ'zihel

SEHE-
THAVAIL

= 9.30m— 15.80m —

Crarm T ~ 32.30m =

-:.-ri fmaﬁ s oy chak ﬁ: :

= % r 3 ; ‘ ey
Vue latérale de 'extrémité n°2 du modéle réel comportant, outre la plateforme, les plaques "constructeur” et “agrément".
Type : 09-3X; chassis : n°3389. Le modele réel comporte un anachronisme : la plaque d'agrément indique un n° de
parc SNCB 31.942.243.63 alors que la numérotation de l'engin est 31.942.243.60... aller comprendre.

Ci-dessous 2 gauche : la face droite juste avant le raccord entre éléments. Ci-dessous a droite : la face gauche,
juste & la fin de l'escalier a l'extrémité 1. En bas : le modale reproduite en HO par Viesmann avec I'enlévement de

la partie & déplacer vers un élément 3 construire soi-méme...

PlassersTheurer
.0
—Eu!' (WY SEEEEEE———
X 99 88 9121243-8
1] -
s o LR E}u Sr i"_i‘.ﬁi G ass
- - -
- e ————
Cy e BT ] i G
= - - . g
= = rﬁtmh@] __ i
= e | ‘,..E 3 -._f [ERE L L
- | — - - b
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déplacement axial.

Le modéle avait été annoncé comme non conforme a
la réalité belge, car simplifié. Le mode d'emploi du
modéle est uniquement en allemand et en anglais...
Bon courage...

Texte et photos : Claude CARPET.

Ci-contre : détail de la technique hydraulique de com-
mande des aiguilles vibrantes et du chariot coulissant.

Ci-dessous : Walcourt, le 29 septembre 2012, bourreuse
Infrabel type 108-475 S n°99 88 9424265-5 avec

extrémité n°2 remplacée par un lorry indivisible et sans

chariot mobile aux aiguilles vibrantes.

Dans le parc SNCB : n°31 942 265 60. En bas, 3 gauche, détail de la partie active de la machine.

En bas, & droite, le 9 octobre 2008 : détail de la partie active de |a Duomatic type 08-32 DN, dans le parc SNCB
n°31 942 271 60.
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A I'heure ol I'on ne pense qu'a électrification et diese-
lisation, n‘oublions pas nos remarquables locomotives
a vapeur, grace auxquelles les noms d'inventeurs
belges tels que Belpaire, Walschaerts et Flamme furent
portés aux quatre coins du monde.

La plus célébre des locomotives vapeur belges, la "type
10", naquit en 1909. Remorquant les trains de voyageurs
sur les lignes de Liége et Luxembourg, elle fut, pendant
plus de quarante ans, la reine de notre réseau. Un seul
exemplaire, la 10.018, circule encore aujourd'hui, les
autres ayant été retirées du service de 1954 a 1958.

Sa sceur cadette, la "type 1", dont la premiére sortie
remonte & 1935, est encore en service; c'est une
machine semi-aérodynamique construite en fonction
des résultats obtenus par les modifications de la "10".

Notre loco & vapeur la plus rapide, la "type 12", sortie

Article écrit par Phil Dambly, paru dans "Le Rail" en 1938.

Hubert a Libramont en téte d'un train de minerai de
1.300 tonnes était un spectacle qu'on ne peut facilement
oublier. Elles furent retirées du service de 1949 a 1951.

La "type 5", construite en 1929, était une machine pour
service-mixte. C'était, a I'époque, la plus lourde et la
plus puissante locomotive de sa catégorie. Quatre
exemplaires seulement ont été construits; ils furent
retirés du service en 1953.

La livrée des locomotives belges a été modifiée a partir
de 1926. A ce moment, la couleur "chocolat" de I'Etat
fit place au vert foncé de la S.N.C.B. Cependant, la
"type 1" sortit en 1935 peinte en gris moyen. Quant aux
types 10 et 36, leur prototype était du pur jaune citron.

Le tableau ci-dessous indique les principales caracte-
ristiques des locomotives évoquées sur cette page.

en 1938, mettait Oostende a une heure

de Bruxelles. Elle est toujours en ser- Type 56 D I 2 12
vice. Son carénage aérodynamique lui [lasse Decapod Pacific Pacific Mikado Atlantic
confére un aspect caractéristique. Symbole Z0-0 4-6-2 4-8-2 2-8- 4-4-2
Pour remorquer les trains de marchan- Année de construction 1909 1309 1935 1929 1938
dises lourds sur les rampes des Puids en ordre de marche + tender | (RStonnes | IBStonnes | 209tonnes | 2l3tonnes | 148 tonnes
Ardennes, on construisit les énormes || Effurt de Lractiun 21000 kg 1500 kg 17.200 kg 22.000kg | ID.GOD kg
"type 36". A leur apparition, en 1939, | yitesse maximale B0km/h | 120km/h | 1Z0km/h | W0km/h | 140km/h
elles furent considérees comme les |y, 4280m | 4280m | 4ZB0m | 4450m | 4280m
plus puissantes locomotives euro- o W2Bm | 2Afm | %S4m | %E72m | 2400m
péennes. La vue d'une paire de "type

36" grimpant les cotes de Poix-Saint- Largeur 3150 m 3180 m 3100 m 3190 m 3.000 m
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Au temps ou le matériel "moteur" de la SNCB
¢tait désigné "type"

HLE 150.012
Locomotive type 150, n°150.012 (Bo'Bo'), construite a
5 exemplaires en 1962.

réseaux :

- SNCB : 3 kV continu

- NS :1,5kV continu

- SNCF : 25 kV alternatif, 50 Hz.

HLE 160.001

Locomotive type 160, n°160.001 (Bo'Bo'), construite a
8 exemplaires en 1966.

Polytensions et polycourants, en service pour les
reseaux :

- SNCB: 3 kV continu

- NS :1,5kV continu

- SNCF : 25 kV alternatif, 50 Hz.

- DB :15KkV alternatif, 16 2/3 Hz.

Polytensions et polycourants, en service pour les

Désignations et numérotation
Jusqu'au 3! décembre 1370 A partir du [ janvier 1971 Tipesids
redresseurs
il 150031503 | Siemens
Type 150 =TT Série 1o P
Olle chneider-
1a0.012 SRS Westinghouse
ol BOIa 1604 | Siemens
Type |60 T Serie 16
0213 ‘
60074 |60 a (608 ACEC

Eclairage révolutionnaire chez OSRAM
Il est réalisé sous forme d'un tube de 16mm x 220mm,
contenant 4 leds blanches alimentées (0,31W) par
3 éléments AAA (piles d'origine) a remplacer a la pre-

miére occasion par des accus. Position horizontale ou
verticale orientation 360°. Environ 20 € TVAC la piéce.
Vu dans une expo de modélisme le "LEDstixx®", (embal-
lage de 6 piéces, réf . 80189 = +/- 112 €).

Présentation rapide a la réunion des 8 et 15 février.

1. 2. 3.
SO

4§
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Chemin de fer.du Bocg, 11 a0iit 2012. Enfﬁfe‘:d i rame devojtur siK; 0 q,_ l"A‘MTqu’r [a¥gare
de DorinnezDurnal pour-rejoindre’ Spontin (photoTGuyBridoux) S S . Sy el

o O 4 N

S——

Parallele de locomotives sur le réseau N — I
Hector et Simon (photo J.P. Lobet)

(photo Justin Cornil) .
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Cotisations pour 2013

Membre Bienfaiteur, avecrevue FFN. . . .. ... ... ... . ... .. ... . . ... ... 50,00 € (et plus)
Membre Adhérent et membre Effectif, avecrevue FFN. .. ... ........ .. ... 40,00 €
Membre Junior (-de 18 ans) . ............. .. ... 20,00 €
Second membre adulte d’'une méme famille, sansrevue FFN. . ... .... ... .. 2500 €

Arrivée au club apreés le 1 juillet : réduction de 50%.
Arrivée au club aprés le 1 octobre : la cotisation est valable pour 'année suivante.
Compte Banque : 001-6111341-29 de "Rail Miniature Mosan asbl". BIC : GEBABEBB, IBAN : BE26 0016 1113 4129

Votre Ferro Flash Namur tout en couleurs : supplément annuel. .. ... 16,00 €

Uniquement 'abonnement annuel a la revue FFN (en principe 6 numéros) :

FARRO FLASH NAMUR, le bimestriel du «Rail Miniature Mosan»
PourlaBelgique ....... ... . . . . . . ., 20,00 €
Pour létranger . . . .. ... . . . . 28,00 €

L35>

s P -,fL'
Souvenirs des P.0. de novembre 2012.

Bibliotheque du club

Nouveaux livres inclus dans la bibliotheque =~ New-York. _ .
- Un siécle de Vapeur Tome 3 , Edtion PFT. Trains, the Complete Book of Trains and Railroads, John

- Un siécle de Vapeur Tome 4, Edtion PFT. Westwood, Edition Octopus Books Ldt, London, 1979.

- . - Les Grands Trains de 1830 a nos jours, Clive LAM-
- Un siécle de Vapeur Tome 5, Edtion PFT, 2012, MING, Edition Larousse, Paris, 1996.

- Laligne 1,28 Ciney-S;.)ontin-Y.voir, Edtiop PFT, 201?7 - Lencyclopédie illustrée des Trains, Robert Tufnell &
- Forges Usines Fonderies, Haine Saint Pierre, André John Westwood. Edition Eddl. Paris. 2002

Dagant, Edtiqn PFT, -2012. . y - Au coeur des trains du monde, Clive Lamming, Edition
- Train World, illustrations F. Schuiten, Edition SNCB Hachette Collection. 2005.

H°|fji“9' 201'2- _ - Les Locomotives a Vapeur, Werner JOPP, Edition
- National Rail Museum, New Delhi. Falken-Verlag, Niederhausen, 1978.
+ les livres donnés par Mr. Godfroid - La Légende des Trains, Gallimard, Paris, 1992.

- Les plus beaux voyages en train, Edition Solar.
- NMBS Type 51, Hugo de Bot, Edition Historail, 1993.
- Revue Solvay 2/89, article sur le RMM par Michel Herbiet.

- BR Steam in Colours 1948-1968, Colin Boocock,
Edition lan Alalan Ldt, 1968.
- Early american locomotives, John H. WHITE Jr, Edition

Daver Publications, New-York, 1972. Don anonyme
- Steam Train, John M. Wickre, Edition Gallery Books, - Versailles auf Radern, Ludwig Il und sein Hofzug.
New-York. Ursula Bartelsheim. Objektgeschichten aus dem DB

Train Wreks, Robert C. Reed, Edition Bonanza Books, = Museum Nurnberg, 2009.
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Agenda des Réunions au R.M.M.

L'agenda complet des manifestations nationales et internationales figure sur le site de Michel Marin :
http://users skynet be/sky34004/repfer. html

Février
8 Réseau HO "'mosan”: " Trains de marc‘wandisec divers &p.IV". Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de la bibliothéque.
15 Réunion mensuelle du RMM, ATELIER de : "Pe 9 B
22 Réseau HO "mosan" : "Vapeur. 1ra|ns semi- d:rec; r Reseau 3 ra||s Clrculatlons

Mars
1 Réseau HO "mosan” : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules”.

8 Réseau HO "mosan” : "Marchandises citernes". Réseau 3 rails : Circulations. Quverture officielle de la bibliothéque.
Baull UTRECHT (NL): OINTRAXS!, Evénement international de modélisme ferroviaire. Maliebaanstation, NL 3581 XW Utrecht . www.ontraxs.com

15 Réunion mensuslle du RMM, { nalisatic : :
22 Réseau HO "mosan” : "Voyageurs m:grnapgnguz épogue |V et\;‘" Reseau 3ralls Circulations.
22-24 | KARLSRUHE (D) : Faszination modellbau. Karlsruhe Messe.
29 Réseau HO "mosan” : "Marchandises. transport d'autos ef camions". Réseau 3 rails : Circulations.
Avril

5 Réseau HO "mosan" : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules'”.

9au13 | Voyage RMM en Bale de Somms, (sur inscription).
1 DORTMUND (D) : voyage organisé par le RMM (sur inscription).
12 Réseau HO "mosan” : "Autorails et Automotrices". Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de fa bibliothéque.
19 | A 20h : Réunlon mensuelle du RMM, ATELIER de | : : T 3ls
26 Réseau HO "mosan" : "Trains de chantier". Réseau 3 rails : Clrculat|ons

Mai

3 Réseau HO "mosan" : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules”.

10 Réseau HO "mosan” : "Trains vapeur". Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de la bibliotheque.
17 A 20h : Réunlon mensuefle du RMM : COLL :"LeHa ell" par Jea

24 Réseau HO "mosan" : "Trains Diesel". Réseau 3 ralls Clrculatlons

31 Réseau HO "mosan" ; *** Réseau 3 rails : Circulations.

Juin

2 NAMUR (B) : Bourse ferrovialre organisée par le RMM a lnstitut Technique Henrl Maus.

7 Reéseau HO "mosan" : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules”.
14 Réseau HO "mosan” : *** Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de la bibliothéque.

21 A 20h : Réunlon mensuelle du RMM, ATELIER de i LE g I

28 Réseau HO "mosan” : ***. Réseau 3 rails ; Circulations.

Juillet
o) Réseau HO "mosan” : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules”.
12 Réseau HO "mosan” : *** Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de la bibliothéque.
19| A20n: Réunlon mensuelle du RMM, VIDEO FERROVIAIRE per Luo Demertelaer.

19au21 | GEMONA-DEL-FRIULI (1§ : voyage RMM au club "Ferrovia Willy", circulations en 5°. Sur inscription.
26 Réseau HO "mosan" : *** Réseau 3 rails : Circulations.

Aolt
2 Réseau HO "mosan"” : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules”.
9 Réseau HO "mosan” : *** Réseau 3 rails ; Circulations. Ouverture officielle de la bibliotheque.

16 | A 20h : Réunion mensuefle du RMM, VIDEO FERROVIAIRI

23 Réseau HO "mosan” ; *** Réseau 3 rails : Circulations.

30 Réseau HO "mosan” . *** Réseau 3 rails : Circulations.
Septembre

) Réseau HO "mosan" : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules”.

13 Réseau HO "mosan” : ***. Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de la blbllotheque

20 A 20h : Réunion mensuslle du RMM, ATELIER de IV un g :

1. Les circulations sur le réseau HQ "3 rails" s'effectuent tous les vendredis.

2. Les circulations a théme sur le réseau HO "mosan" s'effectuent le deuxiéme et le quatriéeme vendredi du mois.
Circulations libres les autres vendredis. En numérique et en analogique suivant les voies choisies.

L'agenda est volontairement limité. Il sera recomposé en fonction des souhaits des membres et présenté dans
FFN ainsi que sur le site Internet du club a la page "agenda”. http://www.club-rmm.be
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Rail Minlatvre Mevan e

Fondé en 1965, le 'Rail Miniature Mosan asbl' regroupe des modélistes ferroviaires et des amis des chemins de fer.

It leur permet de partager entre amis leur passion pour le rail, d'améliorer leurs connaissances ferroviaires ainsi que leur
savoir-faire de modélistes.

Outre les réunions mensuelles, le 'Rail Miniature Mosan asbl' propose & ses membres des réunions hebdormadaires consa-
crées a la construction d'un grand réseau fixe HO (décor Mosan), d'un réseau modulaire N (decor Athus-Meuse, site de la
gare de Véneche) et d'un réseau HO (3 rails) ainsi que la circulation de convois sur ceux-ci.

Conseil d'Administration du "Rail Miniature Mosan asbl" : Cotisations annuelles

Président, représente le réseau N "Athus-Meuse” ............. Didier Delfosse

Vice-président, reprasente ie réseau H “3 Rails” ......... Claude Dehareng | L€ Membre : , i

Secrétai J Pi Lobet Membre "bienfaiteur” ........................ libre, > ou = a 50,00 €.
€CIetaire .....ocoveeei e ean-Pierre Lobet |y, e adhérent et membre effectif *.... ... 40,00 €.

Trésorier, Redactchef Fermo Flash Namur..............c..cocvo.... Claude Carpet | Membre junior (-de 18.ans) ........ccoooovoevveeercer 20,00 €.

Médiateur, reprssents le réseau HO "Mosan® ............... Philippe Bruniaux | Le statut de membre confére automatiquement 'abonnement

. g . LR

Relations Publiques.................c..ccocovreevren... Pierre Goyens |2 Ferro Flash Namur. Arrivée au club aprés le 01-07 : 50%.

Membre ..o, Vincent Disy L'abonné a Ferro Flash Namur :

Responsables, animateurs d’activités - FF)‘our :EtBeIg|que ....................................................... gggg 2

Réseau HO "Mosan" ..............cccooveveveeeen, Claude Riguelle. OUTTCUBNGE oo 0 SRR oo ' )

Réseau HO "3 Rails"....................coc.o.. Claude Dehareng. |FEN tout en couleurs. ... . . supplément annue! : 18,00 €

RESCEUIN Athus-Mm'euse """"""""""""""""" D|d|e-r Delfos'se. * Pour un second membre adulte d'une méme famille, (sans

Responsable de pl'OjetS ....................................... Vincent Dlsy service Ferro Flash Namur) cefte cotisation est réduite a

Bibliothéque........ Jean-Claude Botspoel & Philippe Bruniaux. | 25,00 €.

Président............. Didier Delfosse................. Rue de Furnaux 26 B ......... 5640 METTET

........................... Tél:071.72.51.62...........GSM : 0477.65.64.86. ....Courriel ; president@club-rmm.be
Vice-Président ..... Claude Dehareng.............. Rue des Brasseurs 22........ 1360 PERWEZ.

............................ Tél:081.65.64.06. ...........GSM : 0475.82.98.80. ....Courriel : vice-president@club-rmm.be
Secrétaire............. Jean-Pierre Lobet ............ Rue Auguste Leblanc, 36... 5002 SAINT-SERVAIS.
....................................................... GSM : 0477-55.49.04. ....Courriel : secretaire@club-rmm.be
Trésorier .............. Claude Carpet.................. Rue Saint Marcoux, 35....... 5651 LANEFFE

............................ Teél: 071-72.95.61............GSM : 0475-48.62.60.....Courriel : tresorier@club-rmm.be

Compte Banque ..001-6111341-29 du "Rail Miniature Mosan asbl".
......................... BIC : GEBABEBB IBAN : BE26 0016 1113 4129.

Local ccaiaiiiviivie. Centre Associatif et Culturel de Géronsart, Rue du Tréfle n°3, 5100 JAMBES,
Les statuts et le réglement d'ordre intérieur sont affichés aux valves du club et sur son
site Internet : hitp://www.club-rmm.be.

(erre (ladh amue

Rédactionet ...................... Claude CARPET, c/o "MODELISME & GRAPHISME sa", Allée des Fougéres, 435;

éditeur responsable B 5621 Morialmé (Florennes). Tél : 071.72.95.61. et 0475.48.62.60
Courriel:redac-chef@club-rmm.be

URL Internet du Rail Miniature Mosan - http://www.club-rmm.be

Diffusion..........cccocvvvveenne . Didier Delfosse, rue de Furnaux, 26 b, 5640 METTET. webmaster@club-rmm.be

"FERRO FLASH NAMUR" est le bulletin bimestriel du RAIL MINIATURE MOSAN asbl.

Les articles de "Ferro Flash Namur” ne peuvent étre reproduits qu'avec l'accord préalable de I'éditeur responsable.
Les articles signés n'engagent que leur auteur. Les articles non signés sont censés étre écrits sous la responsabilité
de I'équipe de rédaction. Tout texte, photo, nouvelle sont communiqués a titre purement informatif pour le lecteur et ne
peuvent en aucun cas étre assimilés a de la publicité : le bulletin s’en veut dépourvue et ne veut étre inféodé a quelque
titre que ce soit a un producteur, fabricant, marque ou entreprise ayant ou non rapport avec le modélisme.

Autant qu’il est possible, nos sources sont mentionnées lorsqu’elles nous sont connues.
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Remerciements tous particuliers a Jules Falque qui a offert au club les quatre modules qu'il a récemment construits.

ferro Flash Namur n°178 (2013-1)

secretaire@club-rmm.be ou ffn-rmm@club-rmm.be
http://www.club-rmm.be

Ce premier numéro de l'année 2013 st en votre possession grace au constan dévouement de I'équipe de
rédaction : Claude Carpet et Michel Herbiet. Sa diffusion est assurée par Didier Delfosse.

Des collaborateurs occasionnels ont étoffé ce numéro par des articles, photos ou toute autre collaboration : Guy
Bridoux, Justin Cornil, Didier Delfosse, Jean-Pierre Lobet, Jacques Quoitin, Claude Riguelle et d'autres volon-
taires... qu'ils soient ici remerciés pour leur précieux et indispensable travail sans lequel cette revue serait cer-
tainement bien moins fournie !...

Ferro Flash Namur :

Infographie : "MODELISME & GRAPHISME sa",Rue Saint-Marcoux 35; 5651 LANEFFE. 071.729561.
Impression : "Copy 2000", Rue Lebeau 1, 6000 Charleroi.

Suivant Ia Ini du 8 avril 1965, un exemplaire de Ferra F|ash Namur est déposé & la Bibliotheque Royale Albert ler, section du Dépét Légal.

Page de couverture : Réseaux présentés  l'exposition "Modellbau 2012" 3 Kiln.
Page 2 de couverture : & Jambes...
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